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пристяжные экономики
автомобильный транспорт и дорожное хозяйство 

в транспортном комплексе российской федерации

Формирование рынка услуг в последние годы
находилось под влиянием различных

тенденций. С одной стороны, спад
производства товаров инициировал

сокращение спроса на услуги отраслей
производственной инфраструктуры, с другой

стороны, с изменением структуры спроса
усилились тенденции к интенсивному

развитию новых и трансформации
традиционных сегментов рынка услуг. 

В
2002 году инвестиции в сектор услуг со�
ставляли 51,3% от общего объема инвес�
тиций в национальную экономику. Доля

отраслей, оказывающих услуги по вводу в дей�
ствие основных фондов, повысилась с 44,0% в
1990 году до 57,9% в 2002 году. Перераспреде�
ление потоков инвестиций в сектор услуг со�
провождалось повышением долевого участия
отраслей инфраструктуры. С 1995 года наблю�
дается постепенное восстановление положи�
тельной динамики инвестиций в основной ка�
питал в таких отраслях, как транспорт, связь,
торговля, информационно�вычислительное
обслуживание. 
Динамичное развитие транспорта, связи и ин�
формационных услуг поддерживалось интен�
сивным процессом инвестирования и явилось
фактором ослабления темпов спада в этих от�
раслях экономики. В период 1999�2002 гг. в
среднем на долю транспорта, связи и торговли
приходилась 1/4 часть общего объема инвес�
тиций в основной капитал против 12% в пери�
од 1992�1996 годов. За годы реформ доля
транспорта в структуре инвестиций в реаль�
ный сектор экономики увеличилась почти
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вдвое. Повышение инве�
стиционной активнос�
ти в отраслях инфраст�
руктуры и рост спроса
на услуги этих отраслей
являются индикатором
экономического потен�
циала роста, тем более,
что инвестиционная
политика в этом секто�
ре ориентирована, главным образом, на реше�
ние будущих проблем. Однако, несмотря на оп�
ределенные достижения, по уровню развития
сектора услуг Россия существенно уступает за�
рубежным странам.
Сравнительный анализ изменения динамики и
структуры инвестиций в основной капитал по
отраслям экономики показывает, что финанси�
рование инвестиционных расходов в транс�
портный комплекс находилось в числе при�
оритетных направлений деятельности. На фо�
не общего снижения инвестиционной деятель�
ности в российской экономике спад инвести�
ций в основной капитал в транспорт был менее
глубоким, чем в других отраслях. За последние
четыре года рост инвестиций в развитие транс�
порта опережал темпы роста инвестиций в сек�
тор производства товаров. В структуре инвес�
тиций на развитие сектора услуг доля расходов
на транспортный комплекс в 2001 году повы�
силась до 44,8% против 33,2% в 1998 году и
18,1% в 1992 году.
Изменение структуры инвестиций по транс�
портным отраслям определялось общеэконо�
мической ситуацией, а также решением прак�
тических проблем координации развития
транспортной инфраструктуры. Поддержание
инвестиционной активности сопровождалось
изменением структуры инвестиций в основной
капитал по отдельным видам транспорта. Ха�
рактерной для периода 1995�2001 годов яви�
лась тенденция к снижению доли инвестиций в
развитие железнодорожного транспорта при
повышении доли инвестиционных расходов
на развитие дорожного хозяйства на 13,5 про�
центных пункта за этот период, и на автомо�
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бильный транспорт – на 1,3 процентных пунк�
та. За период реформ эксплуатационная длина
автомобильных дорог с твердым покрытием
увеличилась почти на 200 тыс. км. При этом по�
высилась плотность автомобильных дорог с 23
км/1000 кв. км в 1990 году до более, чем 30
км/1000кв. км в 2001 году.
Инвестиционная деятельность зачастую опре�
деляется не только масштабами используемых
средств, но и рационализацией потоков ресур�
сов, используемых для воспроизводства основ�
ного капитала. С изменением конъюнктуры ме�
няется и мотивация инвестиционной деятель�
ности. Принятие инвестиционных решений
определяется задачами повышения качества
услуг (и их соответствия современным стан�
дартам), а также технологическими аспектами
снижения себестоимости. Решение этих про�
блем предполагает четкое планирование рас�
ходов на дорожное хозяйство, которое должно
быть увязано с общей стратегией развития рос�
сийской экономики.
Программа развития дорожного хозяйства как
отрасли требует разработки четких финансо�
вых ориентиров на краткосрочную и средне�
срочную перспективу дорожного строительст�
ва. В перспективе должны также учитываться
основные стратегические направления расши�
рения дорожной сети, как одной из важных со�
ставляющих стратегии экономического разви�
тия страны.
Рост инвестиционной активности в транспорт�
ной отрасли в последние годы поддерживался и
за счет привлечения иностранных инвестиций.
В 1995 году иностранные инвестиции состави�
ли 11 млн. долл., или 0,4% от общего объема
иностранных инвестиций в экономику. При вы�
соком спросе на транспортные услуги и низком
уровне освоения данной рыночной ниши, ино�
странные инвесторы активизировали деятель�

ность в этом секторе
экономике. В 1999 году
объем иностранных ин�
вестиций в 1,6 раза пре�
высил уровень 1998 года
и составил 521 млн.
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долл., или 5,5% от обще�
го объема иностранных
инвестиций. В 2000 году
иностранные инвести�
ции  составили 1020
млн. долл., их удельный
вес повысился до 9,3%. В
2001 году интенсив�
ность зарубежных дол�
госрочных вложений в
транспорт несколько ослабла, однако и в этих
условиях его доля в прямых иностранных инве�
стициях составила 17,3%.
Особенностью влияния инвестиционных
процессов на развитие транспортной отрасли
являются структурные сдвиги. Опережающий
рост внешнего спроса в 1999�2002 гг. сопро�
вождался увеличением инвестиционных рас�
ходов на развитие и поддержание сети магис�
тральных трубопроводов. Увеличение доли
перевозки крупнотоннажных грузов добыва�
ющих и перерабатывающих отраслей актуа�
лизировало проблему модернизации и рекон�
струкции железнодорожного транспорта. По�
вышение деловой активности в труднодоступ�
ных, удаленных от основной зоны хозяйст�
венного освоения регионах Сибири и Крайне�
го Севера, определило рост инвестиционных
расходов на развитие внутреннего водного и
воздушного транспорта. Интенсивный рост
производства в регионах Европейской части
России и усиление процессов межрегиональ�
ного и международного сотрудничества со�
провождались расширением масштабов до�
рожного строительства.
Вместе с тем, в условиях экономического роста
стало очевидным, что управление инвестиция�
ми не согласовано с динамичными процессами
реструктуризации отрасли. Длительная инвес�
тиционная пауза привела к консервации струк�
туры основного капитала. Анализ структуры
инвестиций показывает, что высокая диффе�
ренциация доходов по видам транспорта опре�
деляла характер и динамику инвестиционных
расходов на воспроизводство основного капи�
тала, а интенсивное развитие дорожного стро�
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ительства ориентировано на формирование
транспортной инфрастуктуры внутренних,
внешнеторговых и транзитных перевозок.
Вместе с тем, с развитием сети автомобильных
дорог повысились требования к согласованно�
му развитию инфраструктуры других видов
транспорта. 
Эти вопросы стали особенно актуальны в по�
следние три года под влиянием изменения
конъюнктуры внешнего и внутреннего рынков.
Повысились требования к координации разви�
тия автомобильных и железных дорог, созда�
ния подходов к портам, развития припортовых
коммуникаций, трубопроводов и морских тер�
миналов, аэропортов и инфраструктуры на�
земного транспорта. Решение этих проблем
сопровождается постепенным перераспреде�
лением инвестиций. 
Расширение спроса на услуги транспорта со�
провождалось повышением степени исполь�
зования накопленного производственного
потенциала за счет повышения загрузки неза�
действованных мощностей. Несмотря на по�
ложительную динамику роста инвестиций,
при сложившихся технологических, воспро�
изводственных и возрастных показателях со�
стояния основного капитала в транспорте,
они оказывались явно недостаточными для
проведения активной структурно�инвестици�
онной политики. 
Инвестиции в условиях кризиса российской
экономики направлялись, главным образом, на
сохранение производственных мощностей и
обеспечивали, в лучшем случае, простое вос�
производство основного капитала. Объем ос�
новных фондов остался практически на уровне
дореформенного 1991 года. 
Возможности дальнейшего развития находятся

в усиливающейся зави�
симости от динамики
инвестиций и иннова�
ционной стратегии раз�
вития. Устаревший парк
оборудования и техно�
логий, низкий уровень
производительности
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труда являются сущест�
венными ограничения�
ми для расширения со�
вокупного предложе�
ния, а также изменения
его структуры. 
Соотношение показате�
лей износа и возраст�
ной структуры основно�
го капитала является яр�
кой иллюстрацией на�
стоятельной необходи�
мости активизации процессов обновления.
Длительная инвестиционная пауза привела к
консервации структуры основного капитала. В
условиях же перехода к модели экономическо�
го роста, основанной на инвестициях, недоста�
ток современных видов оборудования машин и
транспортных средств стал фактором, ограни�
чивающим расширение объема предоставле�
ния услуг.
За период 1990�2001 годов коэффициенты об�
новления основных фондов снизились почти в
5 раз. Систематическое снижение нормы ввода
в действие основных фондов усилило тенден�
ции к повышению степени их износа. В 2001
году износ основных фондов в целом по транс�
порту составил 50,7% в активной части произ�
водственного потенциала. Сохранение указан�
ных тенденций может привести в дальнейшем
к необратимым процессам. 
Инвестиционная деятельность зачастую опре�
делялась не масштабами используемых
средств, а рационализацией потоков ресурсов,
используемых для воспроизводства основного
капитала. С изменением конъюнктуры пред�
приятия ориентируются на укрепление своих
позиций на внутреннем рынке за счет повыше�
ния конкурентоспособности предоставляемых
ими услуг. 
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