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В настоящее время в Дальневосточном федеральном округе (ДВФО) 
финансовые возможности обновления подвижного состава 

автомобильного транспорта весьма ограничены. При высоком 
моральном и физическом износе подвижного состава (80-86%) и 

преобладании множества мелких индивидуальных предпринимателей 
в качестве перевозчиков, уровень цен на транспортные услуги 

находится на низком уровне, средняя рентабельность по отрасли 
– менее 10%. В качестве источника инвестирования практически 
не используются средства, полученные от амортизации. Высокая 

же стоимость кредитов и почти полное отсутствие долгосрочного 
кредитования создало почву для использования лизинга как 

эффективного экономического инструмента при приобретении 
транспортными компаниями подвижного состава. 

Автотранспортные предприятия (АТП) 
выбирая политику обновления парка, не 
располагают инструментом, позволяю-

щим оценить последствия принятого реше-
ния. Целью нашего исследования является 
определение зоны экономически целесообраз-
ного использования лизинга лизингодателем 
при приобретении подвижного состава авто-
мобильного транспорта с учетом специфики 
отрасли и деятельности конкретного предпри-
ятия. 
Сущность лизинга (как правовая, так и эко-
номическая) в течение длительного периода 
времени остается спорной. По мнению авто-
ра при отнесении лизинга к какому-либо раз-
ряду необходимо рассматривать вид деятель-
ности с точки зрения участников лизингово-
го процесса. 
Использование механизма лизинга помогает 
поставщикам в продаже оборудования кон-
кретным предприятиям. Для лизингодателя 
лизинг – один из видов предпринимательской 
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деятельности. Для лизингополучателя лизинг 
является инструментом оперативной замены 
производственных фондов, что позволяет рас-
сматривать лизинговые отношения как услугу, 
предоставляемую лизинговыми компаниями. 
Лизинг обладает всеми четырьмя основными 
характеристиками услуги: неосязаемостью, 
неотделимостью, изменчивостью и невоз-
можностью хранения [1].
В теории и на практики применяется несколь-
ко схем лизинга. С точки зрения практичес-
кого применения лизинговой услуги для пот-
ребителя из существующих схем реальный 
интерес представляет финансовый лизинг как 
законодательно обеспеченный государством.
Для потребителя лизинговых услуг создается 
условие неопределенности при расчете реаль-
ного удорожания техники, приобретаемой в 
лизинг. В теоретических и практических рабо-
тах нет единого мнения о перечне элементов, 
составляющих лизинговые платежи, это при-
водит к тому, что отсутствует единое понятие 
лизинговой ставки. По мнению авторов, необ-
ходимо ввести понятие эффективной лизин-
говой ставки, представляющей собой факти-
ческое удорожание сделки, то есть, отношение 
удорожания объекта лизинга за весь период 
договора к цене приобретения объекта. 
Анализ существующих методик оценки эффек-
тивности лизинга показал, что достаточно 
хорошо изучена область эффек-
тивности лизинга с точки зрения 
лизингодателя [2, 3, 4, 5, 6] и прак-
тически отсутствует рассмотрение 
эффективности лизинга с точки 
зрения потребителя лизинговой 
услуги. 
Есть несколько теоретических работ 
[например, 7, 8, 9, 10, 11], в которых 
делаются попытки оценить эффек-
тивность лизинга для всех участ-
ников лизингового процесса, но до 
уровня практической реализации 
лизингополучателем данные работы 
не доведены. При этом даже полу-
чение эффекта по системе в целом 
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не позволяет выделить эффект 
лизингополучателя. 
В случае сравнения лизинговых 
услуг с кредитными для лизинго-
получателя предлагается исполь-
зовать следующие методы и кри-
терии оценки эффективности: 
- метод чистых дисконтируе-
мых потоков – для определения 
сравнительной экономической 
эффективности при различных 
вариантах эксплуатации транс-

портного средства и (или) при различных схе-
мах приобретения автомобиля; 
- расчет периода окупаемости, для опреде-
ления абсолютной экономической эффек-
тивности лизинга методом реальных чистых 
денежных потоков, остающихся в распоряже-
нии предприятия (чистая прибыль и аморти-
зация).
Нами была разработана методика оценки 
эффективности лизинговых услуг для лизин-
гополучателя – автотранспортного пред-
приятия. Данная методика позволяет учесть 
особенности функционирования автотранс-
порта:
1. Применяемую на предприятии-лизингополу-
чателе налоговую систему (общая, упрощен-
ная система налогообложения и система нало-
гообложения в виде единого налога на вменен-
ный доход для отдельных видов деятельности 
(ЕНВД)); способ начисления амортизации; 
срок эксплуатации транспортного средства; 
коэффициент ускорения амортизации.
2. Конъектуру рынка транспортных услуг: 
объемы работы и ценовую политику предпри-
ятия.
3. Организационно-экономические и техноло-
гические особенности эксплуатации подвиж-
ного состава: интенсивность эксплуатации 
транспортных средств; технико-эксплуатаци-
онные показатели подвижного состава с уче-
том условий работы на данном предприятии; 
финансово-экономические показатели.
4. Организационно-экономические особеннос-
ти применения схем финансирования. 
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В методике учтены нормы действующего 
налогового законодательства и практика его 
применения, период сравнения равен сроку 
эксплуатации транспортного средства. На 
основании методики разработан алгоритм и 
математическая модель расчета эффективнос-
ти лизинга на автотранспорте. 
Для исследования области эффективного 
применения лизинга использовались отчет-
ные данные автотранспортных предприятий 
ДВФО. Выполненные расчеты подтвердили 
работоспособность модели и возможность ее 
применения для всех видов перевозок.
Проведенный анализ позволяет повысить 
эффект от применения лизинговых и кредит-
ных услуг в реальных экономических услови-
ях. Представленное исследование содержит 
следующие выводы и рекомендации:
Большое значение имеет балансодержатель 
объекта лизинга и состав лизинговых плате-
жей. При общей налоговой системе кредит 
и лизинг становятся равноэффективны при 
отношении эффективной ставки лизинга к 
кредитной 1,13 – 1,32 (балансодержателем 
является лизингополучатель, страхование 
включено в лизинговые платежи), при  упро-
щенной налоговой системе с чистого дохо-
да при отношении эффективных ставок 
1,62-1,99, в зависимости от рентабельности и 
интенсивности эксплуатации. При упрощен-
ной налоговой системе с валовой выручки и 
ЕНВД ставка по лизингу должна быть ниже, 
чем по кредиту (отношение эффек-
тивных ставок 0,89-0,88). 
Наибольшее значение при сравне-
нии лизинга и кредита будет иметь 
применяемая на автотранспортном 
предприятии налоговая система. 
При равных начальных условиях 
лизинг выгоден при тех налоговых 
схемах, где производится уплата 
налогов с прибыли (общая налого-
вая система и упрощенная налого-
вая система с чистого дохода). За 
счет отнесения лизинговых плате-
жей на себестоимость, происходит 
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снижение налогооблагаемой 
прибыли, тем самым достигает-
ся экономия на налогах (налога 
на прибыль и единого налога с 
чистого дохода). 
Кредит более выгоден при тех 
налоговых режимах, где нало-
говые и амортизационные 
преимущества лизинга не реа-
лизовываются. Лизинг не реко-

мендуется использовать при применении 
упрощенной налоговой системы с валовой 
выручки и системы налогообложения в виде 
ЕНВД, так как при наличии альтернативного 
кредита при существующем соотношении ста-
вок лизинг всегда менее выгоден. При отсутс-
твии альтернативных вариантов кредитования 
на этих системах положительный результат по 
лизингу возможен при высокой рентабельнос-
ти перевозок. 
График лизинговых выплат должен учиты-
вать сезонность работ. При неравных лизин-
говых выплатах предпочтителен вариант с 
учетом неравномерности спроса и невыгоден 
график платежей с уменьшающимися раз-
мерами (ускоренные). За счет оптимизации 
графика выплат лизинговых платежей можно 
добиться существенного повышения эффек-
та лизинга.
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